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|. EXPOSE INTRODUCTIF
DE L'AUTEUR

I. INLEIDENDE UITEENZETTING

DOOR DE AUTEUR

Veel mensen zijn zich nog steeds niet bewust van de Beaucoup de gens sous-estiment toujours les effets
dodelijke gevolgen van tabaksgebruik. Alleen al in de du tabagisme sur le taux de mortalité. Pourtant, rien
g€ndustrialiseerde wereld nochtans komt het aantalque dans la monde industrialisé, le nombre de déceés
mensen dat dagelijks overlijdt aan de gevolgen vancausés chaque jour par le tabagisme correspond au
roken, overeen met het aantal dat zou omkomennombre de morts que provoquerait I'écrasement au
wanneer negentien jumbojets crashen zonder overlesol; sans survivants, de 19 jumbo jets. Plus grave
venden. Erger nog, per jaar sterven tussen de 1 000 eancore est qu’entre 1 000 et 4 000 personnes meurent
4 000 niet-rokers omdat zij in contact kwamen met par an sans étre fumeur, mais parce gu'ils sont en
rokers. contact avec des fumeurs.

De minister van Volksgezondheid heeft de moed La ministre de la Santé publique a eu le courage
gehad de horecasector te wijzen op zijn verplichtin- d’obliger le secteur horeca a respecter ses engage-
gen, namelijk een volledige scheiding tussen de ruimtements, a savoir la séparation totale entre I'espace
voor rokers en die voor niet-rokers in cafés en restaufumeurs et I'espace non fumeurs dans les cafés et les
rants. Dit is een belangrijke maatregel voor de privé-restaurants. Si cet engagement est important dans le

sector, maar het spreekt vanzelf dat de openbaresecteur privé, le pouvoir public doit au moins montrer

sector ten minste het goede voorbeeld moet geven
betrekking tot de ruimten die hij beheert.

Sinds 15 mei 1990 is het verboden in sommige op
bare gebouwen, bijvoorbeeld in stationshallen,
roken. Toch is het nog steeds toegelaten te roke
veel kleinere ruimten zoals treincompartimente
waar het roken veel schadelijker is.

De indiener wijst erop dat de rokers zich veel

niets aantrekken van de gevolgen voor de niet-roke
Er moeten dus maatregelen komen om die gevolg

aanzienlijk te beperken, zelfs om op sommige pla
sen een rookverbod op te leggen.

In een mondelinge vraag van 15 januari 1998 aan
voormalige minister van Vervoer vroeg de indiener
de rijtuigen van de NMBS als openbare ruim
beschouwd worden. Het antwoord van de minist

ingegeven door de NMBS, was dat roken toegest:

is in een NMBS-rijtuig, maar de minister voegd
eraan toe bereid te zijn er verder over te discressie

De nieuwe rijtuigen van de NMBS hebben elk e¢

vrij kleine ruimte voor rokers, die echter niet goe
afgescheiden is van de ruimte voor niet-rokers. In z
antwoord wees de minister erop dat de rookafzuig-
ventilatie-apparatuur in de nieuwe rijtuigen de nie
rokers een efficiete bescherming bieden tegen meer
ken.

De indiener heeft echter al kunnen vaststellen ¢
deze apparatuur de helft van de tijd niet werkt en [
vendien bij stilstand van de trein totaal ondoeltreg
fend is. De rookafzuiger staat haaks op de glaz
plaat, die de doorgang slechts gedeeltelijk afsluit.

In de oude rijtuigen van de NMBS blijven de prg
blemen bestaan. Nog steeds is 40% van de zitplaa
bestemd voor rokers, heel wat meer dus dan de 1
die de NMBS vooropstelt.

dtexemple en ce qui concerne les espaces qui sont régis
par lui.

n- Depuis le 15 mai 1990, il est interdit de fumer dans

tecertains lieux publics, notamment dans les halls de

irgare. Or, dans un espace bien plus restreint, comme

, les voitures de trains ou I'effet du tabac est beaucoup
plus important, on peut toujours fumer.

| L’auteur souligne que les fumeurs se moquent
erssouvent pas mal des conséquences pour les non-
jerfumeurs. Il faut donc prendre des dispositions pour
at-réduire considérablement I'impact, voire méme inter-
dire de fumer a certains endroits.

de Dans le cadre d'une question orale adressée au

of précédent ministre des Transports en date du 15 jan-

e vier 1998, l'auteur a demandé si les voitures de la

br, SNCB étaient considérées comme un lieu public. La

aarméponse du ministre, dictée par la SNCB, était que

e I'on pouvait fumer dans une voiture de la SNCB, mais
le ministre ajoutait étre ouvert a la discussion.

2n  Les nouvelles voitures de la SNCB présentent dans
d chacune d’elles un espace fumeur, assez réduit, mais
jncet espace n'est pas séparé de maniére nette de celui
enprévu pour les personnes qui ne fument pas. Lors de
t- sa réponse, le ministre a souligné que des dispositifs
0- d’extraction de fumée et de ventilation équipant les
nouvelles voitures assuraient aux voyageurs hon
fumeurs une protection efficace contre le tabagisme
passif.

lat L'auteur a néanmoins déja pu constater que cet

o-extracteur de fumée ne fonctionne qu’'une fois sur

f- deux et que lorsque le train est a l'arrét, il est totale-

ermment inefficace. L’extracteur de fumée est a cheval sur
la plague de verre qui ne ferme qu'une partie du
passage.

Quant aux anciennes voitures de la SNCB, les

[seproblemes subsistent. Il y a toujours 40% des places
D%éservées aux fumeurs, ce qui est loin des 10% avan-
cés par la SNCB.
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Er is duidelijk weinig bereidheid bij de NMBS o II'y a manifestement une mauvaise volonté de la
het aantal rokersplaatsen te beperken ten voordelpart de la SNCB pour réduire I'espace fumeur au
van plaatsen voor niet-rokers. In de spitsuren kanbénéfice de I'espace non fumeur. Aux heures de poin-
men vaststellen dat de ruimten voor niet-rokers over-tes, on peut constater un engorgement dans les voitu-
bevolkt zijn, terwijl er in die voor rokers dikwijls| res et les espaces non fumeurs, alors que les espaces
plaats over is. Bovendien kunnen sommige rokers hefumeurs sont souvent sous-occupés. En plus, certains
niet uithouden in de rookwalm van de compartimen- fumeurs ne supportent pas de voyager dans les
ten die nochtans voor hen bedoeld zijn en nemen zijcompartiments enfumés qui leur sont pourtant réser-
soms al rokend, plaats in de compartimenten vgorvés, et viennent s’asseoir, parfois en fumant, dans les
niet-rokers. espaces non fumeurs.

De minister van Mobiliteit verklaarde dat in d Pour les futures voitures, qui sont encore en cons-
toekomstige treinstellen, die nog in aanbouw zijn, truction, la ministre de la Mobilité a déclaré que
slechts 6% van de zitplaatsen voor rokers bestemd isseulement 6% des siéges sont réservés aux fumeurs.
Het is zeer de vraag of deze 6% zowel voor eerste|alda question est de savoir si les 6% valent en premiere
voor tweede klasse geldt en of de ruimten voor rokerset en deuxieme classe, et s'il y a une séparation totale
en die voor niet-rokers goed van elkaar gescheideret nette entre I'espace fumeurs et l'espace non
zijn. fumeurs.

Indien de NMBS uitdrukkelijk belooft wijzigingen Si la SNCB s’engageait fermement & une modifica-
aan te brengen, is een oplossing haalbaar, maar als zijon, on pourrait trouver une solution, mais si elle ne
daartoe niet bereid is, handhaaft de indiener zjjnrépond pas positivement, l'auteur maintient sa
wetsvoorstel: de eenvoudigste manier om het pro-proposition de loi: la solution pour résoudre le
bleem op te lossen is een algemeen rookverbod in derobleme est trés simple, il suffit d’interdire de fumer
treinen. Het wetsvoorstel betreft immers de volksge- dans les trains. En effet, I'objectif de la proposition de
zondheid. Dat is het voornaamste doel. Om sommi-loi est un objectif de santé publique. Il faut I'atteindre,
gen ervan te overtuigen moet men soms een zachtenéme s'il faut convaincre certains par un minimum
dwang uitoefenen. de force.

Il. ALGEMENE BESPREKING Il. DISCUSSION GENERALE

De heer Morael meent dat het doel van het wets- M. Morael estime que, méme si I'objectif de la
voorstel weliswaar zeer lovenswaardig is, maar datproposition de loi est extrémement louable, un des
het schade kan berokkenen aan het imago van| deffets pervers peut étre la dégradation de I'image du
spoorwegen bij de gebruikers. Het is zo al moeilijk rail auprés des usagers. En effet, on a toutes les peines
genoeg om de spoorwegen aantrekkelijk voor te stel-du monde a rendre le rail attractif. Un des avantages
len. Een van de voordelen van de spoorwegen, datu rail, qui est en général employé pour des trajets
meestal voor langere trajecten gebruikt worden, is|derelativement longs, est la disponibilité: dans le train,
beschikbaarheid ervan: in de trein lees je de kranton peut lire son journal, jouer aux cartes avec des
speel je kaart met collega’s, enz. Het treingebeurencolléges, etc. Il ne faut pas noircir I'image du train.
mag niet somberder voorgesteld worden dan het alfis.

Zelfs in het licht van de volksgezondheid, en zeker Méme en termes de santé publique, et spécialement
tegen de achtergrond van de enorme uitdagingen| ogn regardant les énormes défis en matiére d’émissions
het vlak van uitstootgassen, pleit spreker veeleer vpompolluantes atmosphériques, lintervenant plaiderait
waarborgen inzake het aantal plaatsen en vooral vooplutdt pour I'obtention de garanties en ce qui
een volwaardige wand tussen de ruimten voor rokersconcerne le nombre de places et surtout sur le fait que
en niet-rokers, wat dank zij enige kleine aanpassingera séparation entre I'espace fumeurs et non fumeurs
mogelijk moet zijn. Soit une séparation réelle, ce qui doit étre possible en
procédant a de Iégers aménagements.

Mevrouw De Roeck steunt het voorliggende wets- Mme De Roeck soutient la proposition de loi a
voorstel. De nieuwe treinstellen zijn zelfs een achtér-I'examen. Les nouvelles voitures représentent méme
uitgang ten opzichte van de oude stellen waar er terun recul par rapport aux anciennes, dont les compar-
minste nog een deur tussen de compartimenten| istiments étaient a tout le moins encore séparés par une
Zelfs als een niet-roker zo ver als mogelijk van het porte. Méme lorsqu’il s’assied le plus loin possible de
rokersgedeelte plaats neemt, ondervindt hij nog |del'espace réservé aux fumeurs, un non-fumeur est
nadelen ervan. encore incommode.

Wat de opmerking over de aantrekkelijkheid van En ce qui concerne la remarque sur I'attrait du rail,
het spoor betreft, maakt spreekster een vergelijkingl'intervenante fait une comparaison avec les déplace-
met vliegtuigreizen, waar vaak een totaal rookverbbdments en avion, au cours desquels il est souvent tota-
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geldt. Waarom kan een rookverbod in vliegtuigen wel lement interdit de fumer. Pourquoi est-il possible

gehandhaafd worden en niet in treinen? Is het echtinterdire de fumer dans les avions et non pas dans
onmogelijk voor een roker om 1 a 1,5 uur per dag les trains? Est-il vraiment impossible pour un fumeur

zonder roken door te brengen? Misschien wordt doorde s’abstenir de fumer pendant une heure ou une
het wetsvoorstel het reizen per trein onaantrekkelij- heure et demie par jour? Peut-étre la proposition de
ker voor rokers, maar voor de vele niet-rokers zal hetloi rendra-t-elle le transport par train moins attrayant

reizen dan wel veel aantrekkelijker worden. pour les fumeurs et le rendra-t-elle, a l'inverse, beau-
coup plus attrayant pour les non-fumeurs.

Ook de heer Ramoudt kan zich als niet-roker En tant que non-fumeur, M. Ramoudt souscrit a
terugvinden in de doelstelling van het wetsvoorstel| I'objectif de la proposition de loi.

Zeker wat de nieuwe treinstellen betreft, blijft d La réalité ne répond pas aux attentes, surtout pas
situatie onder de verwachtingen en is de afscheidjngen ce qui concerne les nouvelles voitures, dans
tussen het rokers- en het niet-rokersgedeelte onvollesquelles la séparation entre les espaces fumeurs et les
doende. De NMBS heeft duidelijk gefaald in haar espaces non-fumeurs est insuffisante. La SNCB a
beleid op dit vlak. Indien de beide gedeelten op genmanifestement commis une erreur de politique en
afdoende wijze zouden kunnen worden afgescheidenl’espéce. S’il y avait moyen de séparer efficacement les
dan zou het probleem zich nu niet zo scherp stellendeux espaces, le probleme ne se poserait pas
Daarom stelt hij voor om een totaal rookverbod op [te aujourd’hui de maniere si aigu&/oila pourquoi il
leggen voor treinen waar er geen afgesloten ruimtepropose d’'imposer une interdiction totale de fumer
tussen het rokers- en het niet-rokersgedeelte is. Zo| zallans les trains ou il N’y a pas d’espace complétement
voor de nieuwe treinstellen een rookverbod gelden|enfermé ou les fumeurs sont isolés des non-fumeurs.
moeten er de nodige tekens worden aangebracht. | C’est ainsi qu'il sera interdit de fumer dans les nouvel-
les voitures et qu'il faudra y prévoir les mentions
nécessaires.

De heer Maertens juicht het wetsvoorstel toe M. Maertens dit se réjouir de la proposition de loi
omdat het de niet-rokers wil beschermen. Vanuit zjjn dans la mesure ou elle tend a protéger les non-
ervaring als intensief treingebruiker en gelegenheids-fumeurs. Son expérience de grand usager du rail et de
roker stelt hij dat in eerste klasse er veel minderfumeur occasionnel lui permet de constater que I'on
gerookt wordt dan in tweede klasse. Het verbiedenfume beaucoup moins en premiere classe qu’en
van roken op treinen kan niet ver genoeg gaan omdaseconde. On ne peut pas aller suffisamment loin dans
de trein nu eenmaal een openbare instelling is. Welpu/'interdiction de fumer dans les trains, parce que les
in een openbare instelling is het in principe verbodentrains sont des moyens de transport publics, des
te roken. établissements publics. Or, dans les établissements
publics, il est en principe interdit de fumer.

De overheid moet veel geld besteden aan de bestrij- Les pouvoirs publics doivent consacrer des sommes
ding van de negatieve gevolgen van het roken.importantes a la lutte contre les conséquences néfastes
Daarom is elk preventief optreden door niet-rokers|tedu tabagisme. Voila pourquoi la protection des non-
beschermen een prioriteit, zelfs al hangt daar eerfumeurs au moyen d’actions préventives doit recevoir
prijskaartje aan. la priorité, méme s'il faut y mettre le prix.

Op de trein kan worden vastgesteld dat het roken On constate, sur les trains, que les jeunes fument de
bij jongeren fors is toegenomen, terwijl bij de ouderen plus en plus tandis que les pligéa fument, quant a
de evolutie omgekeerd is. Op de pendeltreinen zitteneux, de moins en moins. Dans les trains de banlieue,
de rokerscompartimenten vaak afgeladen vol. Alleenles compartiments réservés aux fumeurs sont souvent
al het zich naar een andere wagon begeven wadrbipondés. Le fait de devoir traverser un tel comparti-
men door zo’n compartiment moet, is een zeer onaanment pour se rendre d’'un wagon a un autre est a lui
gename ervaring. seul passablement désagréable.

Aangezien het percentage plaatsen voorbehouden Le fait que le nombre de places réservées aux
voor rokers in de nieuwe treinstellen lager ligt dan hetfumeurs dans les nouvelles voitures est inférieur au
percentage treinreizigers dat rookt, voert de NMBS nombre d’'usagers qui fument indique clairement que
duidelijk een uitdovingsbeleid. Het geeft een signgalla SNCB méne un politique «d’extinction» des
dat roken op een trein eigenlijk niet kan. Spreker twij- problémes en la matiere. Le message sous-jacent est en
felt evenwel of het aangewezen is wetgevend op| tefait qu'il est inadmissible de fumer dans les trains.
treden. Waarom niet eerder een resolutie opstellerl’intervenant doute cependant de I'opportunité
met het oog op de onderhandelingen over het nieywed’'une initiative législative. Pourquoi ne pas ptuto
beheerscontract met de NMBS waarin zou gepleitélaborer, en vue des négociations sur le nouveau
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worden voor een uitdoofbeleid? Ook kan een anti- contrat de gestion avec la SNCB, une résolution dans
rookcampagne op de treinen worden gevoerd. laquelle on plaiderait en faveur d'une politique
d’extinction? On pourrait aussi mener une campagne
contre le tabagisme dans les trains.

Het verbod kan met succes worden ingevoerd, On peut introduire l'interdiction avec succes si on
vooreerst als het geleidelijk gebeurt, en vervolgens jalde fait progressivement et si on le fait en collaboration
het met de medewerking van de treinreizigers avec les usagers des chemins de feze4our, on n'a
geschiedt. Tot op heden is er nooit enig onderzgekjamais réalisé aucune étude sur le tabagisme dans les
gevoerd nopens het rookgedrag op de trein. Minsténgrains. Il faudrait au moins procéder a une enquéte
zou een enquéte onder de treinreizigers moeterparmiles usagers du rail.
worden gehouden.

Volgens de heer Thissen is de kern van het pro- Pour M. Thissen, le véritable probleme est d’établir
bleem het maken van een echte scheiding tussen dene séparation effective entre I'espace «fumeurs» et
rokers- en niet-rokersruimte. Men kan trachten I'espace «non fumeurs». On peut essayer de vouloir le
mensen geluk op te dringen, maar problemen worderbonheur des gens malgré eux, mais on ne résoudra pas
niet opgelost door ongeoorloofde criteria op te stel-les probléemes en fixant des critéeres illicites. Cela
len. Dat lijkt te willekeurig. Ook al schaart de NMB$ parat fort arbitraire. La SNCB peut bien s’inscrire
zich achter de wil om het roken te verminderen, tochdans la volonté de réduire le tabagisme, n'empéche
moet zij een dienst bieden. Als rokers echter geen zimqu'elle a un service a rendre. Or, si on dégodte les
hebben om de trein te nemen omdat zij denken hefumeurs de prendre le train simplement parce qu’ils
roken niet te kunnen laten tijdens de rit, zullen zij de considérent ne pas pouvoir se passer de fumer le
auto nemen. Spreker meent dat hierover geen wetemps de parcourir leur trajet, ils vont prendre la
moet komen. Een reglementswijziging kan volstaan voiture. L’intervenant estime qu’il n'y a pas lieu de
om dit probleem te regelen. |égiférer en la matiére. Un changement de reglement
devrait suffire pour régler le probleme.

Volgens de heer Roelants du Vivier zijn er steeds Selon M. Roelants du Vivier, nous sommes
meer rokers, vooral bij jongeren. Dit is een onrust- confrontés a un tabagisme de plus en plus présent,
wekkende trend en niet-rokers moeten wordensurtout chez les jeunes. Cette évolution est inquié-
beschermd. In vliegtuigen kunnen geen tussenwantante; il faut protéger les non-fumeurs. Dans les
den geplaatst worden tussen de rokers en de njietavions, il n'y a pas de possibilité de prévoir des cloi-
rokers. Vliegtuigmaatschappijen hebben dan opksons étanches entre fumeurs et non-fumeurs. En
besloten hun passagiers het roken te verbieden| ogonséquence, les compagnies aériennes ont décidé
Europese viuchten. Belgigeen klein land. De afstant d'interdire & leurs passagers de fumer sur les vols
den die per trein afgelegd kunnen worden, zijn vfij intra-européens. La Belgique est un petit pays. Les
kort. Het is dus redelijk de burger te vragen eenzelfdedistances que I'on peut parcourir en train sont assez
inspanning te leveren. réduites. Il est donc raisonnable de demander le méme
effort aux citoyens.

De volksgezondheid is belangrijker dan het argu- L’objectif de santé publique prévaut sur I'argument
ment dat men rokers niet wil wegjagen van de trejn.de ne pas décourager les fumeurs de voyager en train.
Wat de commissie ook met dit wetsvoorstel doet, hetQuoi que cette commission fasse de cette proposition
is vrijwel zeker dat op Europees niveau wordt over- de loi, il est quasi certain qu’au niveau européen, I'on
wogen roken in treinen te verbieden. Békge ofwel tend vers l'interdiction de fumer dans les trains. Ou

sing uitwerken, waarbij de rokersruimte hermetisg
wordt afgesloten.

h bien on opte pour une solution intermédiaire qui
serait de cloisonner hermétiquement.

De heer Happart stelt mogelijke alternatieven M. Happart suggére de penser a des alternatives
voor: bijvoorbeeld geen rokerswagons meer bouwen.possibles: par exemple de ne plus mettre en construc-
Geleidelijk aan zullen er dan geen rokerswagons meetion des voitures fumeurs. Progressivement, de cette
zijn in de treinen. Ook hij is ervan overtuigd dat we op maniére, a terme, il n'y aurait plus de voitures
de een of andere manier in die richting evolueren. Datfumeurs dans les trains. Lui aussi, il est convaincu que
zou aanzienlijke besparingen opleveren op het vlakd’'une maniere ou d’'une autre, I'on va dans cette direc-
van het onderhoud. Wellicht zullen de treinen in de tion. Cela représentera des économies au niveau de
toekomst nog sneller rijden en zou de tijd die de I'entretien. Vraisemblablement, dans le futur, les
passagiers in de trein doorbrengen, veel Kortertrains rouleront plus vite et le temps a passer dans les
worden. Het is ook een kwestie van te verandetfentrains sera plus court pour tous les passagers. Puis,
gewoontes. Dit kan misschien niet van de ene dag| o’est une question de changer les habitudes. Si 'on ne
de andere, maar wellicht vormt het idee om geenpeut pas le faire d’'une maniére radicale du jour au
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|terlendemain, peut-étre I'idée de ne plus construire de
compartiments fumeurs serait déja une bonne alter-
native.

rokerscompatimenten meer te bouwen een goed al
natief.

Mevrouw Kestelijn-Sierens verklaart persoonlij
voorstander van een totaal rookverbod in treinen
zijn omwille van de volksgezondheid. Gaat het arg
ment dat een radicaal rookverbod de rokende tre
reizigers kan afschrikken, wel op? Een zekere vo
van «opvoeding» moet mogelijk zijn. B€ldian op
dat vlak misschien zelfs een voortrekkersrol spelen

kK  Mme Kestelijn-Sierens déclare

telement partisane d'une interdiction totale de fumer

u-dans les trains au nom de la santé publique.

in-L'argument selon lequel une interdiction radicale du

rmtabagisme va dissuader les fumeurs de prendre le train
est-il sérieux? Une certaine forme d’«éducation» doit
étre possible. La Belgique pourrait peut-étre jouer a
cet égard unte de précurseur.

étre personnel-

nd La membre demande néanmoins s'il faut chercher

ella solution au niveau législatif. Peut-étre la proposi-
tion d’élaborer une résolution est-elle une voie plus
indiquée.

Toch vraagt het lid of de oplossing op wetgever
vlak moet gezocht worden. Misschien is het voors
van een resolutie meer aangewezen.

De heer Poty verklaart dat hij oorspronkelijk van M. Poty déclare que son idée premiére était
plan was een volledig rookverbod op de trein in te d’interdire totalement les trains aux fumeurs, esti-
voeren daar het afleggen van een gemiddeld trajegt imant que les trajets moyens en Belgigue ne dépas-
Belgiénauwelijks meer dan een uur in beslag neemt|ensaient guére une heure et que de ce fait, il semblait que
het derhalve voor rokers — in het belang van allen jence n’était pas un effort insurmontable que de deman-
ook van de rokers zelf — niet onoverkomelijk is niet der aux fumeurs — pour le bien de tous, y compris le
te roken in de trein. Inmiddels heeft hij in een leur — de s’'abstenir de fumer dans les trains. Entre-
antwoord op een parlementaire vraag (Bulletin 2{3,temps, il a appris par une réponse a une guestion
blz. 113) vernomen dat de rokersruimte in de tge- parlementaire que dans les futurs trains (Bulletin 2-3,
komstige treinen beperkt zal worden tot 6 % en datp. 113), les espaces fumeurs étaient réduits a 6% et
de rokersruimte op afdoende wijze zal worden afge-qu’il y avait une séparation sérieuse entre les espaces
schermd van de niet-rokersruimte. Dat lijkt hem bui- fumeurs et les espaces non fumeurs. Cela lui semble
tengewoon positief. particulierement positif.

Moet men dan noodzakelijkerwijze wachten tot de En conséquence, doit-on nécessairement attendre
huidige treinstellen vervangen worden door nieuwe le remplacement des rames actuelles par ces nouvelles
treinstellen? Voor de heer Poty is het antwoord op gierames? Pour M. Poty, la réponse est négative parce
vraag ontkennend omdat de huidige stellen nog veleque les rames actuelles doivent poursuivre une vie de

jaren moeten meegaan, zelfs 10 tot 15 jaar.

Uit het betoog van verschillende leden van ¢
commissie blijkt dat vele andere commissieleds
eveneens voorstander zijn van een rookverbod in
treinen van de NMBS maar dat het niet de bedoeli
is enkele verstokte rokers uit het openbaar vervoe
verjagen en te laten terugkeren naar hun wagens o
steeds vollere wegen.

Ten gevolge van die overwegingen dient de he
Poty een amendement in teneinde in de treinen
specifieke ruimte voor rokers te reserveren die ech
niet meer dan 10 % van de volledige beschikbg
treinruimte mag uitmaken.

De minister verklaart voorstander te zijn van allg
wat het roken in de trein kan beperken. Zij argume
teert dat het niet de bedoeling is dat treinreizige
door een drastisch rookverbod terugkeren naar
wagen om hun individueel rookplezier te kunne
handhaven. Als minister van Mobiliteit streeft z
ernaar zoveel mogelijk autogebruikers voor de trg
te doen kiezen. Voor het nieuwe materieel is e
beperking van de rokersruimten voorzien.

plusieurs années encore, voire 10 a 15 ans.

le  Aprés avoir entendu les interventions des membres

en de la commission, il est clair que plusieurs autres

decommissaires aussi, étaient partisans d'une interdic-

ngtion de fumer dans les voitures de la SNCB, mais qu'il

tene fallait pas chasser du transport en commun quel-

D dgues accros au tabac qui retourneraient alors dans
leur voiture et qui viendraient encombrer un peu plus
les routes.

er Suite a ces réflexions, M. Poty déposera un amen-
ceilement afin de réserver un espace spécifique aux
teifumeurs dans les voitures mais qui ne pourrait pas
iredépasser 10% de I'ensemble du train.

>s  La ministre déclare étre tout a fait favorable a tout
n-ce qui permettra de réduire l'usage du tabac. Elle
rrsadhere a I'argument selon lequel il ne faudrait pas a
decause d’'une interdiction drastique que l'on perde
n éventuellement des voyageurs du train en faveur de la
j voiture pour pouvoir conserver individuellement leur
in plaisir de fumer. Comme ministre de la Mobilité, son
enobjectif est d'essayer au maximum de transférer les
gens de la route vers le rail. Pour le houveau matériel,

une limitation des espaces «fumeurs» est déja prévue.
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En ce qui concerne la problématique de la concur-

met andere vervoersmodi en in het bijzonder met hetrence avec d’autres modes de transport et notamment
vliegtuig, wijst de minister erop dat er voor vluchten I'exemple cité de I'avion, la ministre souligne que

zelden concurrentie alternatieven zijn. Of de lucht-

pour les vols d'avion, il y a rarement de la concur-

vaartmaatschappijen nu al dan niet een rookverhodrence. Que les compagnies aériennes imposent l'inter-
invoeren, hun passagiers zullen het vliegtuig blijven diction de fumer ou non, leurs passagers continueront
nemen voor middellange- of langeafstandsviuchten.a prendre l'avion pour les vols de moyenne et de
Dit argument geldt niet voor de trein of voor het dage- longue distance, ce qui n’est pas le cas pour le train ou

lijkse pendelverkeer.
De heer Poty verheugt zich over het feit dat

pour la navette quotidienne.

e M. Poty se réjouit du fait que la ministre accepte

minister de idee aanvaardt volgens welke het absoluut'idée qu’il est indispensable de réduire les espaces
noodzakelijk is de rokersruimten te beperken zonder«fumeurs» tout en les maintenant. Finalement, le
ze helemaal af te schaffen. Uiteindelijk draait het probléeme tourne autour du temps qu'il faudrait lais-

probleem rond de tijd die de NMBS moet krijgen o
de rokersruimten en de niet-rokersruimten op €
afdoende wijze van elkaar te scheiden. Het feit dat
rokersruimten in tweede klasse overbevolkt zi
terwijl die in eerste klasse nagenoeg leeg zijn, is €
intern NMBS-probleem.

In oudere rijtuigen is het verplaatsen van de tuss
wanden moeilijk en ook duur. Maar in de recente

m ser a la SNCB pour séparer correctement les espaces
en«fumeurs» des espaces «non fumeurs». Le fait que les
deespaces «fumeurs» en deuxiéme classe sont surpeu-
n plés tandis que ceux en premiere classe sont presque
ervides, est un probléme interne a la SNCB.

en-  Déplacer les cloisons dans les voitures plus ancien-
re nes est difficile et nécessite un investissement impor-

types, de zogenaamde internationale rijtuigen wa
de rokersruimte van de niet-rokersruimte wordt af

een inspanning moeten doen om een scheidingsg
te plaatsen.

Volgens de minister wil iedereen hetzelfde: eff
ciént optreden en tevens een sterk signaal geven
de rokers, de niet-rokers en aan de NMBS. De min
ter wenst de termijn waarin artikel 5 voorziet te ve
lengen tot een termijn die als aansporing kan dien
en voldoende bindend is maar toch ook realistisch.

Het voorstel biedt het voordeel dat het niet-roke
wettelijk beschermt, wat thans niet bestaat in de tre
terwijl dat op andere plaatsen wel het geval is.

Persoonlijk is de minister voorstander van een dr
tische vermindering van het aantal rokersplaats
Zij verheugt zich er bovendien over dat in de nieuy
M6-dubbelrijtuigen die op 13 maart 2001 zijn voo
gesteld, het aantal rokersplaatsen beperkt is tot 6

|

scheiden door gewone glazen wanden, zou de NMBSséparent

rintant. Mais, dans les voitures récentes, dites «inter-

e-nationales», la ou il y a simplement des vitres qui

l'espace «fumeur» de I'espace «non

euiumeur», la SNCB devrait faire I'effort de placer une
cloison avec une porte.

Selon la ministre, tout le monde partage le méme
aanbjectif a la fois d'efficacité et de signal fort aux
is-fumeurs, aux non-fumeurs et a la SNCB. De facon a
r- pouvoir bien calculer le délai nécessaire qui soit a la
erfois suffisamment incitatif ou contraignant mais, en
méme temps réaliste, la ministre souhaite un délai
supplémentaire que celui prévu a l'article 5.

rs L'avantage de la proposition est gu’elle donne des

in,garanties légales de protection des non-fumeurs qui
n'existent pas a I'heure actuelle dans les trains, alors
gu’elles existent ailleurs.

1s-  Personnellement, la ministre est pour une diminu-
ention drastique du nombre de places réservées aux
ve fumeurs. Elle se réjouit d’ailleurs que dans les nouvel-
- les voitures M6 a 2 étages présentées le 13 mars 2001,
%le nombre des places fumeurs est réduit a 6 % de

In één enkel rijtuig is een deel van de bovenverdiepi
gereserveerd voor rokers. Die zullen goed afgez(
derd zijn van de niet-rokers. Deze rijtuigen zullen

gebruik genomen worden vanaf 2002. De minister
van mening dat bij de aankoop van nieuwe rijtuigé
hetzelfde beleid moet worden gevolgd.

Daarenboven moet in het kader van het volgen
beheerscontract het gedeelte comfort/onthaal van
reizigers een bepaling bevatten die het onder and
mogelijk maakt de nieuwe rijtuigen geleidelijk uit t¢

ngl'ensemble du convoi. Dans un seul wagon, une partie
bn-de I'étage supérieur est réservée aux fumeurs. Ceux-ci
n seront donc bien «isolés» des voyageurs non fumeurs.
isCes voitures seront mises en circulation a partir de
>n 2002. La ministre estime qu'il faut continuer a aller
dans cette voie lors de I'achat de nouvelles voitures.

de En plus, dans le cadre du prochain contrat de
dgestion, le volet confort/accueil des voyageurs devra
erénclure une disposition qui permette, entre autres,
> d’équiper progressivement les nouvelles voitures de

rusten met verhoogde tussenwanden en het aantales panneaux surélevés et de diminuer le nombre de
rokersplaatsen te verminderen zodat de niet-rokerglaces fumeurs de fagon a ce que ce confort puisse étre
comfort gegarandeerd wordt waarbij het de bedoe-assuré pour les non-fumeurs, le but étant de protéger
ling is de grotere meerderheid van de reizigers|tela grande majorité des voyageurs et de ne pas inciter
beschermen en het roken te ontraden. au tabagisme.
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De minister besluit dat een rookverbod weliswaar La ministre conclut que méme si l'interdiction est
het comfort van de reizigers en zelfs ook het comfortcohérente pour le confort des voyageurs, voire méme
van de rokers zelf ten goede komt, maar dat het beleigpour le confort des fumeurs eux-mémes, si on veut
dat gevoerd wordt niet mag verhinderen dat e capter des gens de la route vers le rail, il ne faut néan-
NMBS ook rokers als reizigers aantrekt. Voorts mget moins pas que cette politique empéche la SNCB de
het ongemak voor niet-rokers dat door de rokerscapter aussi les fumeurs. D’un autféecal faut bien
wordt veroorzaakt, beperkt worden. limiter I'inconfort que générent les fumeurs a I'égard
des non-fumeurs.

De heer Poty stelt vast dat de minister pleit voor gen M. Poty constate que la ministre plaide pour une
oplossing via een interne NMBS-procedure. Hij solution par le biais d’'une procédure interne a la
meent evenwel dat de wetgever eveneens een ster8NCB. Il estime toutefois que le |€gislateur, lui aussi,
signaal moet geven. Dat kan in de vorm van de goeddoit donner un signal fort. Cela peut étre sous la
keuring van het voorliggende wetsvoorstel. forme d'un vote sur la proposition de loi a I'étude.

Daarenboven wenst de heer Poty, net als de minis- De plus, M. Poty souhaite, comme la ministre, aller
ter, een stelselmatige vermindering van het aantalvers une réduction du nombre de places fumeurs. Il
rokersplaatsen. Hij gaat ervan uit dat de installatie considére cette installation de cloisons plus étanches
van tussenwanden die geen rook meer doorlaten, eenomme le signal en ce sens. Le membre propose de
dergelijk sterk signaal vomt. Het lid stelt voor te stre- tendre vers 10 % sachant que ce ne sera pas simple a
ven naar 10 % in de wetenschap dat zulks njetréaliser. Il faudra modifier les cloisons, les déplacer,
eenvoudig uit te voeren is. De wanden moetenetc.
worden aangepast, verplaatst, enz.

De heer Maertens meent dat het beter zou zijn een M. Maertens estime qu'il serait préférable de dres-
plan op te stellen met de NMBS om gespreid overser un plan avec la SNCB en vue d’une interdiction
10 jaar geleidelijk het roken af te bouwen. Dit plan progressive de fumer étalée sur une période de 10 ans.
moet gepaard gaan met een sensibilisering van|dé&e plan doit s’accompagner d’'une sensibilisation de
treingebruiker. Ook de jeugd moet hierin specigal 'usager des chemins de fer. La jeunesse doit, elle
worden begeleid. aussi, bénéficier ici d’'un encadrement spécial.

Wil men dit alles via een wetsvoorstel regelen, dan  Si I'on veut tout régler par le biais d’'une proposi-
duurt het zeker twee jaar vooraleer alle maatregelertion de loi, il faudra certainement deux ans avant que
in de praktijk kunnen worden uitgevoerd. Via egn toutes les mesures puissent étre exécutées dans la
resolutie kan veel sneller gewerkt worden. Mocht danpratique. Une résolution permet de procéder beau-
blijken dat deze resolutie geen enkel effect ressorteertcoup plus rapidement. S'il s’avérait que cette résolu-
dan kan alsnog wetgevend worden opgetreden. Eerstion ne produit aucun effet, on pourrait encore Iégifé-
moet evenwel gepoogd worden via voorlichting posi- rer. Il faut toutefois d'abord tenter d'élaborer des
tieve maatregelen uit te werken. mesures positives par le biais de I'information.

De heer Steverlynck meent dat een absoluut ropk- M. Steverlynck estime gu’une interdiction absolue
verbod op treinen niet te rijmen valt met de promotie de fumer dans les trains n’est pas compatible avec la
van het openbaar vervoer. Bijgevolg is hij tegenstan-promotion des transports en commun. Il s'insurge
der van het eventueel invoeren van een dergelijk vier-donc contre I'instauration éventuelle d'une telle inter-
bod. Hij voelt wel iets voor de geleidelijke afbouw en diction. Par contre, il est partisan d'une interdiction
begeleidende maatregelen via opvoeding en oplei-progressive et de mesures d'encadrement par
ding. Het wetsvoorstel is niet de meest aangewezerféducation et la formation. La proposition de loi
weg om dit probleem op te lossen. n'est pas la voie la plus indiquée pour résoudre ce
probléme.

De minister herhaalt dat zij voorstander is van et La ministre répéte qu'elle est favorable a
verbod, maar dat er meer effioste manieren moeten| [l'interdiction, mais il faut rechercher les moyens les
worden gezocht. Uit een enquéte van de NMBS blijkt plus efficaces. Dans un sondage que la SNCB a réalisé,
dat er evenveel voor- als tegenstanders zijn van hetl s’avére que la proportion des gens qui approuvent
rookverbod. Bovendien is slechts 28% van de ondgr-'interdiction de fumer est égale a celle qui la réprou-
vraagden zelf roker. Van die rokende reizigers is 85%vent. Par ailleurs, la population sondée ne contient
tegen het rookverbod. Toch zegt 20% van de onder-que 28% de fumeurs. Le pourcentage de voyageurs
vraagde personen dat zij hun reisgedrag zouden aarfumeurs opposés a une interdiction s'éléve a 85%.
passen als er een rookverbod komt. De NMBS geeftNéanmoins, 20% des gens sondés disent qu’ils modi-
zelf ook aan dat het hier natuurlijk om een intentie- fieraient leur comportement de voyage si on interdi-
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verklaring gaat en dat het niet zeker is dat het gedragait de fumer. Il est évident, comme le signale la
ook daadwerkelijk zal veranderen. SNCB, qu'il s'agit ici d’une déclaration d’'intention et
que ce n’est pas pour cela que ce comportement va se
produire dans les faits.

De minister zegt ook dat het Parlement haar meer La ministre déclare avoir besoin, si elle veut agir
slagkracht zal moeten geven in haar onderhandelingsedans le cadre du contrat de gestion et si la commission
opdracht met de NMBS als zij binnen het kader vann’opte pas pour une proposition de loi, d'étre renfor-
het beheerscontract wil blijven en als de commissiecée par le Parlement dans sa mission de négociation
niet kiest voor een wetsvoorstel. Wat de commissieavec la SNCB. Quoi que la commission décide, il
ook beslist, er is een duidelijke tekst nodig die de faudrait un texte fort qui donne a la ministre des
minister de onderhandelingsinstrumenten verschaftinstruments de négociation dans le cadre du contrat
in het kader van het beheerscontract om rokers aparte gestion a la fois pour isoler les fumeurs et pour
te zetten en om het aantal rokersplaatsen te verlagenréduire le nombre de places fumeurs.

De minister is het ermee eens dat we op termjjn La ministre est d’accord pour dire qu’'a terme, on
evolueren naar een verbod, we kunnen maar betetendra vraisemblablement vers une interdiction, il
voorbereid zijn. De ramingen van de kostprijs die de vaut donc mieux se préparer. Quand au codt, les esti-
NMBS heeft gegeven, zijn niet erg nauwkeurig. De mations qu’'a données la SNCB ont été faites a la
minister betwijfelt eveneens of er drie jaar nodig is gm louche. La ministre doute également qu'il faille trois
nieuwe tussenwanden te plaatsen. ans pour installer de nouvelles cloisons.

Een belangrijk argument van de NMBS is dat de Un argument important de la SNCB est que les
treinbegeleiders vandaag al enorme problemen pnaccompagnateurs de train  éprouvent déja
dervinden om het rookverbod in de niet- aujourd’hui des problémes pour faire respecter
rokerswagons te doen naleven. l'interdiction de fumer dans les wagons non fumeurs.

De heer Maertens meent dat dit laatste punt mpet M. Maertens estime que ce dernier point ne peut
gezien worden in een geheel van moeilijkheden dieétre dissocié d'un ensemble de difficultés que les
treinbegeleiders op bepaalde uren met bepaalde treinaccompagnateurs de trains éprouvent a certaines
reizigers ondervinden. Treinen zijn gemeenschapslo-heures avec certains usagers des chemins de fer. Les
kalen waarop de bestaande wetgeving met betrekKindgrains sont des lieux publics soumis a la |égislation en
tot roken van toepassing is en moet worden gerespecvigueur en matiére de tabac, qui doit étre respectée.
teerd.

De heer Poty van zijn kant is er meer en meer yan Quant a lui, M. Poty est de plus en plus persuadé
overtuigd dat er wetgevend moet worden opgetredergu’il faut légiférer pour donner un signal fort trés
om zeer snel een sterk signaal te geven. Hij kent tientapidement. Il conritudes dizaines de résolutions,
tallen resoluties die vol goede bedoelingen staan,pleines de bonnes intentions, qui n'ont jamais trouvé
maar nooit concreet uitgevoerd zijn. concrétisation.

De heer Poty merkt op dat er in de pers melding is M. Poty fait valoir que la presse a fait mention de la
gemaakt van de reactie van de gedelegeerd bestuyrdeéaction de 'administrateur-délégué de la SNCB, a la
van de NMBS over het voorliggende wetsvoorstel, proposition de loi a I'étude, notamment sur les codts a
met name over de kosten die de NMBS zal moetencharge de la SNCB si elle devait interdire totalement
dragen als zij het roken op de trein volledig verbiedt. de fumer dans les trains. Ces codts serviraient a placer
Dit zijn kosten voor het aanpassen van bepaalde voerdes cloisons dans certaines voitures.
tuigen.

De heer Poty betwist de gegeven cijfers ten zeerste. Personnellement, M. Poty conteste vivement les
De gedelegeerd bestuurder heeft het bedrag genoemchiffres avancés. En effet, 'administrateur délégué a
van 23 miljoen frank als de NMBS de tafeltjes en cité le chiffre de 23 millions de francs si la SNCB
armleuningen met asbakken moet vervangen doordevait supprimer les tablettes et les accoudoirs pour
exemplaren zonder asbakken. De heer Poty meentondamner les cendriers et remplacer ces tablettes et
echter dat deze maatregelen zo goed als niets kostemaccoudoirs. M. Poty pense par contre que ces mesures
In plaats van met een sticker aan te geven dat ene codlteraient pratiguement rien du tout. Au lieu de
gerookt mag worden, kan men met een sticker aangeeoller une autorisation de fumer, I'on collerait une
ven dat zulks niet mag. Deze stickers bestaan. Boveninterdiction. Les autocollants existent. De plus, la
dien is de NMBS niet verplicht de tafeltjes te vervan- SNCB n’est pas obligée de remplacer les tablettes. Il
gen. Met vier schroeven kunnen de asbakken geslatesuffit de mettre quatre vis. Il s'agit donc d'une
worden. De gedelegeerd bestuurder is dus duidelijkmauvaise volonté manifeste de I'administrateur délé-
van slechte wil en probeert ontegensprekelijk invioed gué qui tente d’influencer incontestablement I'un ou
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uit te oefenen op parlementsleden die zich geluk}
nog bekommeren om de gezondheid van de bey
king.

Ook het bedrag van 45 miljoen om tussenwand
in sommige wagons te plaatsen betwist de heer P
Treinwagons moeten regelmatig hersteld, onderhg
den of schoongemaakt worden. De gedelege
bestuurder vergeet gemakshalve te vermelden hoe
het onderhoud van de rokersruimte kost. En dat
geen klein bedrag.

De heer Poty vraagt zich af of ook hier het adagi
«de vervuiler betaalt» niet van toepassing is. Als
tussenwanden moeten blijven of komen, moeten n
alle reizigers hiervoor opdraaien, maar alleen de v
vuiler. Dit standpunt zal binnenkort bij de Raad va
Europa worden verdedigd. De heer Poty stelt voor
prijzen voor treinkaartjes in de rokerscompartime
ten met enkele franken te verhogen. Met deze ver
ging, vermenigvuldigd met het aantal rokers dat el
dag de rokersruimtes in de trein gebruikt, kan na tw
jaar wellicht de benodigde 45 miljoen worderirgei
die nodig zijn om tussenwanden te plaatsen.

Natuurlijk is de eenvoudigste oplossing een totg
rookverbod in de treinen.

Volgens de heer Poty zijn er twee mogelijkhede
Om te beginnen kunnen de tussenwanden worg
behouden. Dat kost geld en deze kosten moe
worden gedragen door de vervuilers. Daar staat
genover dat de tussenwanden kunnen worden ver
derd, dit zou bijna niets kosten.

De heer Maertens steunt de heer Poty. Volgens d
spreker loopt Belgi®p dit gebied achterop, zeker al
men weet hoever men in de Verenigde Staten al ge
derd is inzake gerechtszaken tegen tabaksprodud
ten. Belgiestaat in rep en roer om te pogen het aan
verkeersslachtoffers te verminderen. Er zijn in o
land op jaarbasis zo'n 1 470 verkeersdoden. Daa
genover staat dat er in Belgaarlijks 19 400 sterfge-
vallen te wijten zijn aan het roken, met andere wog
den meer dan het tienvoudige.

Daarnaast zijn er ook de kosten voor het RIZI
De RIZIV-kosten zijn natuurlijk niet allemaal te rela
teren aan de rokerscoupés op de trein. Voor Ned
land worden die kosten op jaarbasis geschat
7,45 miljard EUR. Beweren dat dit wetsvoorstel ol
uitvoerbaar is omdat het een paar miljoen EUR kos
bijgevolg ronduit belachelijk.

De heer Maertens dringt erop aan dat een rooky
bod op de treinen deel zou uitmaken van het behe¢
contract met de NMBS. Wanneer de NMBS voor (
bestellingen van nieuwe treinstellen geen voorzien
gen voor rokers meer hoeft te voorzien, zal dit e
besparing opleveren. Er moeten immers geen afs
tingen, geen afzuigapparatuur en geen asbakken n
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igl'autre parlementaire qui heureusement se soucient
ol-plus de la santé des gens.

en En ce qui concerne les 45 millions nécessaires pour

ptyplacer des cloisons dans certaines voitures. M. Poty

hu-conteste ce chiffre aussi. Régulierement, les voitures

crdentrent en réparation, en entretien ou en nettoyage.

edl'administrateur délégué oublie sciemment de

ismentionner combien colte I'entretien des espaces
fumeurs. Cela colte tres cher.

m M. Poty se demande si I'on ne pourrait pas aussi
ersuivre I'idée du pollueur-payeur. Si on veut maintenir
ietles cloisons ou en placer, ce n'est pas a tous les voya-
er-geurs de payer mais uniquement aux pollueurs. Cette
\n position sera défendue prochainement au Conseil de
del'Europe. M. Poty propose d’augmenter de quelques
n- francs le prix des tickets pour les compartiments
hofumeurs. Si on multiplie cette augmentation par le
kenombre de fumeurs qui utilisent tous les jours le train
eedans des espaces fumeurs, au bout de deux ans, I'on
arrive sans doute aux 45 millions réclamés pour
installer les cloisons.

ial  La solution la plus simple évidemment constitue a

interdire a tout le monde de fumer dans les trains.

n. Pour M. Poty, deux choix sont possibles. Premiére-
lerment, il y a celui de maintenir les cloisons. Cela co(te
terde I'argent et ces frais sont a payer par les pollueurs.
teDeuxiemement, on peut décider de supprimer ces
vijcloisons, ce qui ne colterait pratiquement rien du
tout.

eze M. Maertens appuie M. Poty. Selon lui, la Belgique
s aun retard a combler dans ce domaine, surtout quand
oren sait jusqu’ou I'on va déja auxtdis-Unis dans le
ercadre des affaires judiciaires contre les producteurs de
taltabac. La Belgique s’évertue a réduire le nombre des
ns victimes de la circulation. On compte dans notre pays
tequelque 1 470 morts de la route sur une base annuelle.
Face a cela, il y a chaque année en Belgique 19 400
pr- décés dus au tabac, soit plus de dix fois autant.

A cela s'ajoute le cawpour 'INAMI. Ce colt n'est
bien entendu pas exclusivement corrélé aux compar-
ertiments fumeurs dans les trains. Pour les Pays-Bas, ce
opcolt est évalué a 7,45 milliards d’euros par an. Préten-
n- dre que cette proposition de loi est inexécutable parce
isqu’elle coue quelques millions d'euros est donc
carrement ridicule.

V.

er- M. Maertens insiste pour qu'une interdiction de

orsfumer dans les trains soit inscrite dans le contrat de
e gestion avec la SNCB. Sila SNCB ne doit plus prévoir
n-d’équipements pour fumeurs dans le cadre de ses
encommandes de nouvelles rames ferroviaires, elle
uipourra réaliser des économies. En effet, il ne faudra
negius prévoir ni de cloisons, ni de dispositifs

worden voorzien. De aldus vrijgekomen gelde

n d’'aspiration, ni de cendriers. Les fonds ainsi dégagés
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kunnen gévesteerd worden om de recent in gebrdik pourront étre consacrés a 'aménagement en faveur de

genomen treinstellen rookvrij te maken.

De heer Roelants du Vivier blijft erbij dat de bes
oplossing een totaal rookverbod is. Bélgeniet zo
uitgestrekt. De maximumduur van een treinrit is ni
langer dan een gemiddelde Europese vilucht, w
roken geheel verboden is. Rederlijkerwijze kan m
de rokers ook enige inspanning opleggen.

De heer Thissen is het daarmee eens. Bovend
betreurt hij het dat het tot een nieuwe wet ma
komen om het rookverbod in openbare plaatsen oy
leggen. Er bestaat reeds een wetgeving in die 2
Indien men deze wetgeving had toegepast, was
wetsvoorstel overbodig geweest. Aangezien
NMBS echter blijkbaar niets wil doen, is men wel ve
plicht wetgevend op te terden.

De heer Ramoudt meent dat het wetsvoorstel &

non-fumeurs des rames qui ont été mises en circula-
tion récemment.

e M. Roelants du Vivier répéte croire que la solution
la plus pertinente est I'interdiction totale de fumer.
et Les dimensions géographiques de la Belgique ne sont
naipas considérables. La durée maximale des voyages en
entrain ne dépasse pas la durée moyenne des vols
intraeuropéens ou il y a interdiction totale de fumer. Il
parat donc raisonnable d’'imposer le méme effort aux

fumeurs.

ien M. Thissen se rallie a ces propos. Il y ajoute qu'il
etregrette qu'il faille en arriver a une nouvelle loi pour
teobtenir I'interdiction de fumer dans un lieu public. Il

inexiste déja une Iégislation qui I'impose. Si on appli-
diguait cette législation, on n'aurait méme pas besoin de

decette proposition de loi. Comme apparemment la

r- SNCB ne veut pas bouger, on est bien obligé de légifé-

rer en la matiere.

1an M. Ramoudt estime que la proposition de loi a pris

belang heeft gewonnen doordat in de recentere rijtui-de I'importance du fait que, dans les voitures qui ont

gen van de NMBS de ruimte voor rokers onvoldoen
afgesloten is van deze voor de niet-rokers. De afzy
installaties werken niet altijd naar behoren. Zolang
geen afdoend afgesloten ruimte voorzien wordt, lij
het onaanvaardbaar dat in dergelijke rijtuigen n
verder wordt gerookt. Het voorliggende wetsvoorst
kadert perfect in het regeringsbeleid inzake roken.

. ARTIKELSGEWIJZE BESPREKING
EN STEMMINGEN

Artikel 1

Dit artikel geeft geen aanleiding tot opmerkinge
en wordt eenparig aangenomen door de 11 aanwe
leden.

Artikel 2

De heer Ramoudt dient het amendement nr. 1
dat ertoe strekt dit artikel aan te vullen met een be
ling die voorziet dat alleen een volledig rookverbg

deété mise récemment en circulation par la SNCB,

igd'espace réservé aux fumeurs n’est pas suffisamment

erbien séparé de celui qui est réservé aux non-fumeurs.

kt Les dispositifs d’aspiration ne fonctionnent pas

bg toujours comme il faudrait. On doit considérer qu'il

el est inacceptable d’encore permettre aux usagers de
fumer dans de telles voitures tant que I'on n'aura pas
prévu d'espace suffisamment bien isolé pour les
fumeurs. La proposition de loi en discussion cadre
parfaitement avec la politique du gouvernement en
matiére de tabagisme.

[ll. DISCUSSION DES ARTICLES
ET VOTES

Article 1¢€"

n Cetarticle ne donne lieu a aucune observation et est
zigadopté a 'unanimité des 11 membres présents.

Avrticle 2

in M. Ramoudt dépose I'amendemeftln qui vise a
pa-compléter cet article par une disposition selon
d laguelle une interdiction absolue de fumer ne doit étre

moet gelden als er geen volledig afgesloten ruimteprévue que sil’on n’a pas aménagé d’espace complete-

voor rokers voorzien is.
De heer Poty dient het amendement nr. 3 in (

ment fermé réservé aux fumeurs.

jat M. Poty dépose I'amendemerit3, qui prévoit que

voorziet dat kleine, volledig afgesloten rokersruim- des espaces fumeurs réduits isolés totalement peuvent

ten, kunnen getolereerd worden doch deze ruim

mogen maximaal 10% van de zitplaatsen uitmaken.

Men mag de mensen die echt willen roken, ook n
uitsluiten van het treinvervoer. Daarom wil amend

enétre tolérés, mais qu'ils ne peuvent pas représenter
plus de 10% des places assises.

et Il ne faut pas écarter du rail un certain nombre de
e- personnes qui tiennent a pouvoir fumer. Pour répon-

ment nr. 3 tussenwanden laten aanbrengen waa

r etlre a cette préoccupation, 'amendemeh8 vise a
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nog geen zijn. Er moet dringend een manier gevonderfaire poser des cloisons la ou il n’y en a pas. Il semble
worden om niet-rokers te beschermen tegen de geyolnécessaire d'aller rapidement vers une formule qui

gen van het roken in de AM 96-rijtuigen waar geen préserverait les non-fumeurs des effets du tabagisme
afdoende scheiding aangebracht is. dégagés dans les voitures AM 96 ou il n'y a pas de

séparation suffisante.

Volgens de minister is het amendement van de heer Selon la ministre, 'amendement de M. Poty va
Poty een stap in de goede richting omdat het het dandans le bon sens puisqu’il consiste a réduire de facon
tal rokersplaatsen drastisch vermindert. Er rijst echterimportante le nombre de places «fumeurs». Se pose
een praktisch probleem met betrekking tot het voor- néanmoins un probléme quant a cette proposition de
stel om 10% van het totaal aantal plaatsen te bestemt0% des places fumeurs sur I'ensemble des rames. Il y
men voor rokers. Het zou gemakkelijk zijn om één a une difficulté parce que si on décide de travailler par
rijtuig op tien hiervoor te gebruiken, maar een trein- seule voiture, une voiture sur dix, c’est facile. Toute-
stel bestaat niet altijd uit tien rijtuigen. Bijgevolg kan fois, I'on n’a pas toujours des convois de dix voitures.
het een probleem zijn om binnen een vastgesteldePar conséquent, les aménagements qui devraient étre
termijn de nodige aanpassingen aan te brengen tenfaits pour permettre d'isoler le pourcentage de
einde het percentage rokers op een éffieieen zo | fumeurs de fagon correcte et si possible étanche, pour-
mogelijk hermetische manier af te zonderen. raient poser des problémes de réalisation dans un
délai donné.

Indien men realistisch te werk wil gaan, moet de SiI'on veut vraiment une mise en ceuvre réaliste, il
NMBS een redelijke termijn kunnen vooropstellen. | faudrait voir comment la SNCB peut avancer un
timing correct.

De heer Caluwé vraagt zich af of — gezien de prak- M. Caluwé se demande si, vu les problémes prati-
tische problemen om de 10% te installeren — het nietques que pose linstallation des 10%, il ne faudrait
moet worden overwogen om de verplichting niet vopr pas envisager de ne pas conserver une obligation sépa-
eerste en tweede klasse apart aan te houden. rée pour la premiére et la deuxiéme classe.

De heer Thissen wijst erop dat er momenteel gen M. Thissen souligne qu’actuellement, il y a une
toename is van het aantal rokers, en dat zij veel meeaugmentation du tabagisme et il y a nettement plus
dan 10% van de bevolking uitmaken. Men zqu que 10% de fumeurs dans la population. Il faudrait
moeten proberen na te gaan welk percentage treinessayer de déterminer quel est aujourd’hui le pourcen-
gebruikers roken, en dit aantal te verminderen in hettage de fumeurs utilisateurs du train et d’'aller dans le
belang van de volksgezondheid. Men mag het |desens d’'une diminution dans I'intérét de la santé publi-
rokers dus niet al te gemakkelijk maken, maar zij que. Il ne faut donc pas non plus trop faciliter la vie
mogen ook niet ontmoedigd worden om de trein |te aux fumeurs tout en ne les décourageant pas de pren-
nemen. Het einddoel blijft het aanpakken van hetdre le train. L'objectif final est de réduire les proble-
mobiliteitsprobleem dankzij een toegenomen trein- mes de la mobilité par une utilisation accrue du rail.
vervoer.

De heer Thissen meent dat als er toch maatregelen M. Thissen estime que si on doit prendre des mesu-
moeten komen, men beter drastische maatregelemes, il préférerait qu'on prenne des mesures drastiques
treft door een totaal rookverbod in treinen op te en supprimant définitivement la possibilité de fumer
leggen. Gelet op het feit dat de duur van de verpldat-dans les trains. Le temps de déplacement étant limité,
singen beperkt is, moet men de mensen proberen ten devrait pouvoir en arriver a ce que les gens, dans le
doen inzien dat iedereen er belang bij heeft dat er niesouci de l'intérét général, s'abstiennent de fumer dans
meer gerookt wordt in de treinen. les trains.

Spreker is dus voorstander van een totaal rookver- L’intervenant est donc favorable au principe de
bod in de treinen. Maar als er toch een wetsvoorstel'interdiction totale de fumer dans les trains. Mais si
komt dat ruimte biedt voor rokers, moet men on en arrivait & adopter une proposition de loi qui
trachten, met de nodige beperkingen, het aantalréserve des espaces aux fumeurs, il faudrait alors essa-
plaatsen voor rokers in overeenstemming te brengeryer de mettre plus ou moins en équilibre, avec des
met de vraag van de rokers. Die plaatsen moeterrestrictions, I'offre de places fumeurs par rapport a la
volledig gescheiden zijn van de andere. demande des fumeurs. Si on veut que les fumeurs
puissent fumer, il faut qu'’ils le fassent dans des condi-
tions ou ils sont complétement séparés des autres.

De heer Poty wijst erop dat een totaal rookverbpd M. Poty fait remarquer que linterdiction totale de
de goedkoopste oplossing is. Indien de meerderheidumer serait la mesure la meilleur marché. Si une
echter aan de wensen van de rokers tegemoet |wimajorité estime toutefois gu’il faut faire un geste,
komen, kan hij akkoord gaan met amendement nrl 3alors on peut adopter I'amendemeft3n qui vise a




(13) 2-157/4 -2001/2002

dat tussenwanden met deuren wil laten aanbrengenmposer des cloisons avec portes. Pour y arriver dans
Om dat resultaat zo spoedig mogelijk te halen, is hetles meilleurs délais, il faut continuer dans la voie
belangrijk een klaar en duidelijk wetsvoorstel op te d’'une proposition de loi claire et nette.

stellen.

Na de uiteenzettingen van de verschillende Aprés avoir entendu les exposés des divers commis-
commissieleden gehoord te hebben, verklaart de heesaires, M. Poty déclare qu'il retire son amendement
Poty zijn amendement nr. 3 terug te trekken. ne 3.

De heer Ramoudt trekt zijn amendement nr. 1 pp M. Ramoudt retire lui aussi son amendeméri a
artikel 2 eveneens in. Het wordt evenwel overge- I'article 2. Cet amendement est toutefois repris par
nomen door de heer Moens. M. Moens.

De eerste stemming over dit amendement levert Le premier vote sur cet amendement donne un
6 stemmen voor en 6 stemmen tegen op. Deze eerstésultat de 6 voix contre 6. Ce premier vote n’est pas
stemming is ongeldig omdat de som van de uitge-valable car la somme des votes émis (12) ne corres-
brachte stemmen (12) niet overeenstemt met het ganpond pas au nombre de membres présents (11). Le
tal aanwezige leden (11). De voorzitter beslist op- président décide de procéder & un nouveau vote. Lors
nieuw over te gaan tot stemming. Bij de tweede stem-du deuxiéme vote, cet amendement est adopté par
ming wordt dit amendement aangenomen met 6 tegeré voix contre 5.

5 stemmen.

Het aldus geamendeerde artikel 2 wordt aange
men met 10 stemmen tegen 1 stem.

Artikel 3

De heer Ramoudt dient het amendement nr. 2
dat ertoe strekt de passagiers duidelijk en nadruk
lijk te wijzen op de plaatsen waar roken respectiey
lijk verboden of toegelaten is. De auteur trekt h

no- L'article 2 ainsi amendé est adopté par 10 voix
contre 1.

Article 3

in M. Ramoudt dépose I'amendemeft qui vise a
keindiquer clairement et expressément aux voyageurs a
e-quels endroits ils peuvent et ne peuvent pas fumer.
et L'auteur retire ensuite son amendeméeh2n

amendement nr. 2 vervolgens terug.

Artikel 3 wordt eenparig goedgekeurd door 0
11 aanwezige leden.

e L’article 3 est adopté a I'unanimité des 11 membres

présents.

Artikel 4 Article 4

Het artikel 4 geeft geen aanleiding tot opmerkings
en wordt eenparig goedgekeurd door de 11 aanwez

on  L’article 4 ne donne lieu a aucune remarque et est
igadopté a 'unanimité des 11 membres présents.

leden.
Artikel 5 Article 5
De heer Poty dient het amendement nr. 4 in dat M. Poty dépose I'amendemenf 4 qui vise a

ertoe strekt de termijn van inwerkingtreding uit te porter le délai d’entrée en vigueur a 12 mois apreés la
breiden tot 12 maanden na de bekendmaking in hepublication auMoniteur belge
Belgisch Staatsblad

Voor de heer Poty is het vanzelfsprekend dat deze M. Poty estime qu'il est évident que cet espace de
ruimte van 10% in tweede klas gemakkelijk ingericht 10% peut facilement étre aménagé dans les secondes
kan worden. Men kan bijvoorbeeld één volledig classes. On peut imaginer, par exemple, qu’une
rijtuig bestemmen voor rokers en de overige voor niet-voiture compléte puisse étre réservée aux fumeurs et
rokers. In de oudere eersteklasserijtuigen vergt ditles autres voitures aux non-fumeurs. En premiere
enige aanpassing. Daar is 60% van de plaatsertlasse, sur les voitures plus anciennes, cela demande
bestemd voor niet-rokers en 40% voor rokers. Aange-un effort. L&, 60% des places sont réservées aux non-
zien de rokersruimte dikwijls onderbezet is, kan pr fumeurs et 40% aux fumeurs. Comme on constate
geen probleem zijn om deze in te krimpen. Moeilijker que cet espace fumeur est souvent déserté, il ne devrait
is het geval van de zogenaamde «internationale»pas y avoir de probleme pour réduire I'espace fumeur.
rijtuigen, waar de tussenwand uit niets anders bestaalte probléme est plus complexe dans les voitures dites
dan twee glazen wanden die volgens spreker tot niletsinternationales», ou la séparation entre fumeurs et
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dienen. Dicht bij de rokersplaatsen ademt men tg
de rook in aangezien het afzuigsysteem vaak niet n
behoren werkt. Op dit plaatsen moet er een bet
tussenwand komen, met een deur tussen de t
ruimten.

Natuurlijk zijn hiertoe aanpassingen nodig in d
rijtuigen. Daarom voorziet amendement nr. 4 in e
zekere termijn waarbinnen de NMBS het nodige k
doen. Als zij dit niet wil doen, komt er een rookve
bod.

In amendement nr. 4 stelt de heer Poty een tern
van één jaar voor. Indien de minister echter na over
met de NMBS meent deze termijn op twee jaar
moeten brengen, heeft spreker daar geen bezw
tegen. Het is het resultaat dat telt. Een termijn van d
jaar lijkt hem wel overdreven. Als de wanden op kor|
termijn in serie geproduceerd worden, moet €én jq
volstaan om ze te plaatsen.

Bovendien bestaat het gevaar dat rokers de tr
gaan inruilen voor de auto — voor vliegtuigreizen

dit gevaar veel geringer. De termijn van twaalf maan

den (amendement nr. 4) kan niet alleen dienen om
NMBS de kans te bieden de rijtuigen aan te pass
maar ook een informatiecampagne te voeren voor
treinreizigers.

Het amendement nr. 4 van de heer Poty op artike
wordt aangenomen met 10 stemmen bij 1 onthg
ding. Het aldus geamendeerde artikel 5 wordt m
dezelfde stemmenverhouding aangenomen.

*
* *

Het geamendeerde wetsvoorstel in zijn gehe
wordt aangenomen met 10 stemmen [
1 onthouding.

Dit verslag werd eenparig goedgekeurd door
10 aanwezige leden.

De voorzitter,
Paul DE GRAUWE.

De rapporteur,
Michiel MAERTENS.

Tekst aangenomen door
de commissie
(zie stuk Senaat nr. 2-157/5)

el

(14)

chnon-fumeurs se résume a deux vitres, qui, d’apres I'in-
aatervenant, ne servent a rien du tout. Lorsqu’'on
eres’installe prés des places «fumeurs», on respire la
veéumée puisque, souvent, les extracteurs ne fonction-

nent pas convenablement. L3, il faudrait réaliser des
séparations sérieuses avec une porte entre I'espace
fumeur et 'espace non fumeur.

e Il est évident que cela demande des aménagements

ende voiture. C'est la raison pour laquelle 'amende-
anment 1?4 prévoit un certain délai pour permettre a la

- SNCB de prendre ses dispositions. Si elle ne voulait
pas les prendre, il y aurait interdiction de fumer.

ijn Dans son amendemen? 4, M. Poty propose un

egdélai d'un an. Or, si, apres consultation de la SNCB,
tela ministre estime que ce délai doit étre porté a deux
aaans, le commissaire n’y voit pas d'inconvénient. Pour
rielui, c’est le résultat qui compte. Par contre, un délai de

te trois ans semble énorme. Si les cloisons, que I'on peut
harconstruire en série, peuvent étre mises rapidement en

fabrication, un an devrait suffire pour les placer.

ein En plus, vu le danger des possibilités de substitu-

s tion, les fumeurs pourraient décider de voyager en
- voiture au lieu de continuer a voyager en train — pour
ddes voyages en avion, ce risque est beaucoup moindre

en;—, 'amendement ©4 qui vise a reporter a douze

demois le délai pour la SNCB pour instaurer cette inter-
diction, devrait permettre non seulement d’adapter
les voitures mais aussi de mener une campagne
d’information auprés des voyageurs de train.

I5 L'amendement 94 de M. Poty a l'article 5 est
u-adopté par 10 voix et 1 abstention. L’article 5 ainsi
etamendé est adopté par un vote identique.

L’ensemble de la proposition de loi amendée a été
ij adopté par 10 voix et 1 abstention.

de Le présent rapport a été approuvé a lI'unanimté des
10 membres présents.

Le président,
Paul DE GRAUWE.

Le rapporteur,
Michiel MAERTENS.

Texte adopté par la commission
(voir doc. Senat R 2-157/5)

59.694 — E. Guyot, n. v., Brussel



